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I. KONEEN (Messerschmitt Bf 109 G-6)

Koneen pituus 9 m, leveys 10 m. Paino tyhjana
n. 2800 kg, taydessa sotavarustuksessa n. 3500 kg, siipity-

keilla varustettuna n. 3800 kg. Siipikuormitus n. 220 kg/m”,
tehokuormitus n. 0,4 hv./kg.

i Kone on kokometallirakennetta Korkeus- ja sivupe-
rasimen seka siivekkeiden verhous kangasta. Ohjaajan suojaksi
kuomun etulasi on vahvistettu 60 mm:n plexi-panssarilla, avat-
tavan kuomun takaosaan on kiinnitetty 60 mm:n plex1 paansuojus-
panssari (vanh kuomutyyplssa 11 mm:n terasta) ja ohgaamon
takaseinaan 11 mm:n selkapanssarit. Polttoainesailion suojana
on sailion takana kaksiosainen kevytmetalllpanssarl Poltto-
ainesailio on yksinomaan kumista ja sen seinaman paksuus n.

8 mm. Nainollen se voidaan esim. paikoilleen asentamista var-
ten puristaa kokoon. Pienempikaliiberisten luotien reiat tii-
vistaa seinama umpeen. Rungon sall. kayttoaika 450 t.

Moottori:

Mercedes-Benz DB 605 A-1. 1l2-sylinterinen, neste-
jaahdytetty ja varustettu korkeusahtimella 5,7 km:n maara-
korkeutta varten. Maksimiteho pinnassa 147§“hv maarakorkgudes—
sa 1355 hv. Suurin kestoteho n. 1080 hv. Jaahdytysnesteena
puhtaan veden ja glykolin seos, nestemaara n. 75 1. Voitelu-
ainetta n. 30 kg. Polttoaineena 87 oktaanin lentobensiini.
Runkosailion p.a. maara n. 420 1, irroitettavan lisasailion
285 1.

Polttoaineen kulutus:

1475 hv:n teholla n. 480 1/t.
1355 " n. 440 "
1080 " " n. 320 "

Moottorin sallittu kayttoaika 110 t.

Aseidstus:

Kiinteina runkoaseina potkurinavan lapi ampuva
20 mm:n tykki MG-151 ja kaksi rungon ylaosan ohjaamon eteen
asennettua 13 mm:n koneklvaarla MG-131, jotka ampuvat tahdi-
tettuina potkurikehan lapl Sllpltykellla varustetussa konees-
sa lisaksi kummassakin siivessa potkurikehan ulkopuolella
MG-151. Runkotykin patruunamaara n. 120 - 140 kpl, siipitykin
n. 75 - 80 kpl. Kummankin konekivaarin patruunamaara n.250 kpl.
Tykin tulinopeus n. 700 lauk. /min, luodin alkunopeus n.700 m/s.
Konekivaarin tulinopeus n. 900 lauk./min, luodin alkunopeus
n. 700 - 750 m/s.

Tykissa MG-151 voidaan kayttaa seuraavia patruunoita:

l. Harj.patr. Luodin palno 115 g.
2. DPanssarisyt.p. " 117 "
5. _n_ " " 115 "
4. Rajahdysp. " " 115 ",1,4 s.valoj. n. 750 m.
5. -"- " " 115 ",1,5 s. valoj. itsesyt.
) n.700 m:ssa.
6. Sytytysraj.p. " " 115 ",3 s.valoj. n. 1200 m.
7. -"- " " 115 ", 3,3 s.valoj. n. 1300 m.
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Konekivaarissa MG-131 voidaan kayttaa seuraavia
pratruunoita:

1. Syt.raj.patr.luodin paino 34 g, 1,7 s. valoj. n. 760 m.
2. Panssaripatr. " "38,5 ", 1,7 s. valoj. n. 650 m.
2. Rajﬁ patr. : : gi :, ilgan valij. 650

. -"- B s. valoj. n. m.
5. Panssariraj.patr. " 38,5 ": 1:7 s. valoj. n. 750 m.
6. Panssaripatr. " " 38 ", 2,5 s. valoj. n. 750 m.
7. Raj. patr. " " 34 ", 1,7 s. valoj. itsesyt.

n. 700 m:ssa

Tykin MG-151 lataus ja laukaisu tapahtuu sahkoisesti.
Kojetaulussa olevalla paakytkimella saadaan virta toiminta-
piiriin, jonka jalkeen painamalla ohjaussauvassa olevaa lau-
kaisunappia latausmoottori suorittaa latauksen ja laukaisu seu-
raa valittomasti iskurin sytyttaessa nallin mekaanisesti.

Konekivaarin MG-131 lataus, laukaisu ja tahditus
tapahtuu sahkoisesti. Edella mainitulla paakytkimella seka
konekivaarin kytkimella saadaan virta toimintapiiriin, jonka
jalkeen painamalla ohjaussauvassa olevaa kk-liipasinta lataus-
moottori suor;ttaa latauksen, iskuri iskee nalliin toimien
sahkokytkimena ja vasta tahdltlnsysayksen sulkiessa virtapiirin
tapahtuu sahkonallin syttyminen ja laukaisu. Tykin ja kone-
kivaarien vyot ovat kokoonpannut irrallisista vyonivelista,
jotka patruuna sitoo toisiinsa. Vyo hajoaa nainollen ammut-
taessa.

Pommikuorma rungon alla olevaan sahkoiseen ripus-
timeen joko 1 kpl 500 kg tai 4 kpl 50 kg.

Yohavittajana kaytettaessa tav. siipitykkikone ja
lisavarustuksena variometri ja ohjaajalla uimaliivit tai
kumivene.

Radiolailitteet:

FuG 16 Z lyhytaaltoradio 41,5 mj/s. (n. 7 m).
Kuuluvaisuus: leko - leko, varma yhteys pienilla korkeuksilla
n. 30 km, korkeuden kasvaessa yhteys aina 200 - 300 km saakka.

Maa-asema - leko 1000 m:ssa varma yhteys n. 100 km,
4000 m:ssa n. 200 - 250 km.

i _ Kohtilentolaite, johon kuuluu koneessa oleva kiinto-
keha seka kojetaulussa olevat suuntaosoitin ja etaisyysosoi-
tin. Soveltuu hatatilassa myos sokkolaskuun.

Mittarilentovarusteet:

Keinohorisontti, kaarto- ja kallistusmittari, no-
peusmittari, variometri, kello, kompassi ja kohtilentolaite.

Lentosaavutukset:

Starttimatka n. 400 m, laskumatka ilman jarruja n. 600 m.
Lakikorkeus n. 11000 m.

Nousuajat:

1000 m:iin n. 1 min. 2000 m:iin n. 2 min.
3000 " n. 3 " 5000 " n. 5 min. 15 s.
8000 " n. 10 " 11000 " n. 17 min.

Nopeus nousun aikana n. 270 km/t.
Matkalentonopeus n. 420 km/t.
Laskunopeus n. 160 km/t.

Nopeus O m:ssa n. 540 km/t.
" 5000 " n. 650 "
" 8000 " n. 620 "

Rajasyoksynopeus 750 km/t.
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Syoksyaika 9000 m:sta 5000 m:iin n. 35 s.
"

7000 " 2000 " n. 40 s.
5000 " 0 " n. 40 s.

Kaartoaika nopeudella 400 km/t. 1808 n. 13 s.

" 450 " 100 n. 14 s.

Lentomatka matkanopeudella n. 550 km.

maks. nop. (teor.) n. 540 km.

Toimintasade ilman lisapolttoainesailiota matkalentonopeudella

n.
Maks.

260 km.
nopeudella (teor.) n. 250 km.

Lisapolttoainesailiolla varustettuna matkalentonopeudella

n.
Maks.

o I o O P& X

10.

11.

12.

13.

14.

15.

450 km.
nopeudella (teor.) n. 420 km.

II. KONEEN KAYTTOOHJE.

A. Kaynnistys.

Tiedusteltava vastaavalta mekanikolta onko kone lahto-
kunnossa.

Kuomu lukitaan "kiinni" asentoon.

Palohana P 1 + P 2 asentoon.

Kaasu n. 1 tuuman auki tai mekanikon ohjeen mukaan.
Potkurin saato automaatille.

Nestejaahdyttimien saato "auki" asentoon.

Akkuvirta paalle.

Paajakotaulussa "generaattori" (N:o A 8) ja"potkurivirta"
(N:o A 14) katkaisijat paalle.

Ryypytetaan mekanikon ohjeen mukaan (0 - 15 ryyppya)
jonka jalkeen ohjaaja antaa mekanikoille kaynnlstamlsen
aloittamismerkin.

Sahkoinen polttoainepumppu paalle n. 15 - 30 sek. ennen
kaynnistamista.

Katkaisija M 1 + M 2 asentoon mekanikon annettua sovitun
merkin.

Vedetaan oikealla kadella kaynnistimen kytkimesta voi-
makkaasti ja vasemmalla kadella ollaan valmiina antamaan
"ryyppy" moottorin kaynnistyessa.

Ellei oljynpainemittari 10 -15" kuluttua kaynnistymi-
sesta osoita 6 - 8 kg/sm painetta moottorin ollessa
kylma, on moottori pysaytettava.

Polttoaineen paineen on noustava heti kéynnisty@isen L
jalkeen normaaliin, ellei, niin moottori on pysaytettava.

Moottorin kunnolla kaynnistyttya katkaistaan sahkoisen
polttoainepumpun virta.



O© O 2T 0o O W DV

-4 -

B. Lammitys ja koekaytto:

Kaytetaan moottoria n. 700 - 800 kierr./min. pyrkien
pitamaan oljyn paine alle 8 kg/sm

Varsinainen lammityskaytto suoritetaan n. 1000 kierr./
min.

Kokeillaan polttoainepumput palohana asennoissa P 1 ja

P 2, pitaen kummassakin n. 30 - 60 sek. Talloin poltto-
ainepaineen on pysyttava normaalirajoissa.

Kokeillaan nestejaahdyttimien toiminta "Kiinni " -
"auki" - "automaatti" asennoissa, jattaen lopuksi
"auki" asentoon.

Kokeillaan generaattorin toiminta katkaisemalla akku-
virta, kohottamalla kierrokset 1300 - 1500 kierr./min,
jolloin todetaan sahkoisista mittareista generaattorin
antavan virtaa.

B A o .
Oljynlammon noustessa 20 Jja paineen pysyessa alle

8 kg/sm kierroksia lisattaessakin voidaan suorittaa
koekaytto ja magnettojen kokeilu.

Kierrokset saadetaan 2300 kierr./min, kat-_
kaisija M 1 ja M 2 asentoihin; talloin kierrokset eivat
saa laskea 70 kierr./min. enempaa. Potk.kellon osoit-
tama arvo tulee olla talloin 11.50.

Taman jalkeen kaasuvipu auki. Kierroksia
pitaa moottorin tehda vahintaan 2500, enintaan 2600
kierr./min. ja ahtopainetta 1.30 tasan. Potkurikellon
osoittama talloin n. 12.00 +-5.

C. Rullaus.

Heti liikkeelle lahdettaessa kokeillaan jarrut.
Kytketaan radio paalle.

Rullaus suoritetaan reippaasti S-kaartoja tehden
tarkasti tarkaten etumaastoa.

Rullauksen aikana viimgistéén avataan laskusiivekkeet
20 auki Jja vakaaja +1 asentoon.

D. Lentoonlahto.

Varmistauduttava, etta kuomu on lukittu.
Varmistauduttava, etta kannuspyora on lukittu.
Varmistauduttava, etta vakaaja on +1 asennossa.
Varmistauduttava, etta laskusiivekkeet ovat 200 auki.
Varmistauduttava, etta potkuri on automaatille.
Nestejaahdyttajien laipat automaatille.

Sahkoinen polttoainepumppu paalle.

Heti koneen irrottua otetaan laskutelineet sisaan.

Vahennetaan ahtop. n. 1.15 - 1.20 ja kierrokset 2300
kierr. /min.
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Laskusiivekkeet sisaan nopeuden ollessa yli 200 km/t.
Sahkoisen polttoainepumpun virta katkaistaan.

Varmistaudutaan vetamalla, etta laskutelineiden paino-
napit ovat takana varmistusasennossa.

Huom!

Lentoonlahdon aikana varauduttava siihen, etta kone
ensin pyrkii lievasti kaartamaan oikealle ja sitten
vasemmalle. Kaarto voidaan helposti estaa sivuperasimen
kaytolla (kantapailla).

E. Matkalento.

Ahtopaine 1.0, kierrokset 2000 - 2100 kierr./min, potku-
rikello 9.45 - 9.5b5o0.

F. Lasku.

Sahkoinen polttoainepumppu paalle.

Nestejaahdyttajien laipat avataan (talvisaikaan vasta
liu'un loppuvaiheessa).

Nopeus pienennetaan alle 300 km/t.

Laskutelineet otetaan ulos. Telineiden tultua lukituik-
si ala-asentoon varmistaudutaan vetamalla, etta paino-
napit ovat taka-asennossa.

Liu'un aikana laskusiivekkeet ulos (asteluku 400).

Vakaaja n. -3 asentoon tai tunnon mukaan.

) _ Liukunopeus 200 - 220 km/t. kauempana kentas-
ta,kentan laidassa pienennetaan 180 km/t. Laskussa
kone vedetaan kolmelle pisteelle.

Huom!

Laskukiidon aikana on koneen mahdolliset kaartopyrki-
mykset heti estettava, aluksi, nopeuden ollessa suu-
remman, sivuperasimella, myohemmin jarruilla.

G. Rullaus laskun jalkeen.

Kannuspyora auki.

Sahkoisen polttoainepumpun virta katkaistaan.
Laskusiivekkeet sisdan tai -20°.

Vakaaja + O.

Kiitoradalta poistuttua radion virta katkaistaan.
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H. Moottorin pysayttaminen.

Nestejaahdyttajat "kiinni" asentoon.
Tyhjékéyntisulkijan vipu ala-asentoon kunnes moottori
on pysahtynyt.

Sytytysvirta katkaistaan.

Akkuvirta katkaistaan.

Syoksyvyot pitkiksi.

ITI. PAKKOLASKUT.

Yleista:

Pakkolaskulla tarkoitetaan seuraavassa lentotilaa,
jossa moottori ei kay ollenkaan, tai kay niin huonosti,
etta koneen ohjaamiseen tarpeellinen ilmanopeus on
saavutettavissa vain lentokorkeuden kustannuksella
(s.o. liukulennolla).

Pakkolaskupaikat paremmuusjarjestyksessa:

Lentokentat, salaojitetut pellot ja niityt tasaiset
rantahietikot, ojitetut pellot, suot ja ve51stot
nuoret, pienet metsikot, 1sopulset metsat, maet Ja
vuoret Kolme v11mek51ma1n1ttua eivat yleensa takaa
onnistumista, joten naissa tapauksissa on hypattava.

Paikka, joka on valittu pakkolaskua varten on paras-
ta pltaa loppuun saakka suorituspaikkana, vaikka myo-
hemmin ehka mielestaan havaitsisikin paremman paikan.
Suoritus karsii aina paikan muuttamisesta, koska
ta1101n useimmiten on vahan aikaa ja lasku tulee
enemman tai vahemman hatikoiden tehdyksi.

On muistettava moottorin pysahtyessa tyontaa nokkaa
nopeasti alas nopeuden sailyttamiseksi.

Liukukulma on huomattavasti normaalia jyr-
kempi moottorin ollessa pysahdyksissa.

Moottorin kaydessa, vaikka huonostikin (esim. tyhja-
kaynnilla), on nopeus pidettava 200 - 210 km/t.

Kaartomahdollisuudet:

108 - 15O suunnanmuutokset

Korkeus 100 m - n
" 200 " - n. 40, - 45, kaarto
" 300 " - n. 60 - 70 "
" 400 " - n. 90 —1OO "
" 500 " - n. 120 —140 "



Moottorin kokonaan pysahtyessa on liukunopeus pidettava
220 - 230 km/t.

Kaartomahdollisuudet:

Korkeus 100 m - n. 52 - 102 suunnanmuut.
" 200 " - n.15O - 200 "
" 300 " - n.SOo - 400 kaarto
" 400 " - n.504 - 60, "
" 500 " - n.70 - 80 "

Lahdettaessa tekemaan kaartoa on nopeutta huomattavas-
ti lisattava edella esitetyista arvoista, esim. 250 -
280 km/t.

Liu'uttaessa parhaalla liukunopeudella 200 - 230 km/t.
on nopeutta pienennettava vasta lahella pintaa, mutta

silloinkin pidettava nopeutta hiukan normaalia suurem-
pana. Tama sentakia, etta jos lennetaan alinopeudella

ja kone osuu johonkin esteeseen, on ymparimenon vaara

suuri. Lisaksi on pyrittava siihen, etta paasee aiko-

maansa laskupaikkaan, vaikkapa lasku menisi "pitkaksi-
kin". Tama on edullisempaa kuin etta kone ottaa kiinni
esteeseen ennen laskupaikkaa.

Moottorin pysahtyessa matalalla, esim. startissa, ei
saa suurempia suunnanmuutoksia tehda, ainoastaan vais-
taa rakennuksia ja muita suurempia esteita mikali voi.

Pakkolasku on tehtava, jos mahdollista lahelle teita
ja ihmisasumuksia, jotta saisi apua tarvittaessa no-
peasti, mutta ei kuitenkaan silloin, jos se vaikeuttaa
laskun suoritusta ja onnistumista. Laskettaessa veteen
on laskettava rantaviivan suuntaan lahelle rantaa.

B. Varsinainen laskun suoritus.

Pidettava laskutelineet aina sisaasennossa vaikkapa lasku
tulisi kentallekin.

Potkuri kytkettava kasisaadolle ja saadettava liito-
lentoasentoon (moottorin ollessa kokonaan pysahdyksissa
potkurikello asentoon 6.00).

Moottorin pysahtyessa palohana suljettava, katkaistava
sytytys- ja virtapiiri. Moottorin kaydessakin on edella
mainitut katkaistava ennen pintaan tuloa.

Koneissa, joissa on kaannettava tahtain, on se kiinni-
tettava sivulle, ja koneissa joissa on kiintea tahtain
irroitetaan se tahtaimen pakkoirroitinta kayttaen.

Koneissa, joissa on vanhemman mallinen kuomu (lujempi
kuomu) on sivuikkunat avattava

Koneissa, joissa on uudemman mallinen kuomu
(heikompi kuomu) on se poistettava.

(Vedettava koneessa olevasta kuomun pudotuslau-
kaisimesta, ellei kuomu lahde, on kuomun lukitussalpa
avattava) .

_ Kuomua poistettaessa on kumarruttava eteen ettei
se lahtiessaan lyo ohjaajaa paahan.
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Jarrusiivekkeet avattava taysin auki, kuitenkin vasta
senjalkeen kun arvioinnin mukaan kone liukuu varmasti
paikalle, johon aiotaan lasku suorittaa.

Syoksyvyot kiristettava, etenkin olkavyot on vedettava
hyvin tiukalle.

Juuri koneen alkaessa hipoa pintaa, on kasilla otettava
luja ote ohjaamon koetaulusta, esim. tahtaimesta, jotta
voisi mahdollisesti estaa paatansa lyomasta kojetau-
luun t.m.s.

C. Pakkolaskut erilaisiin paikkoihin.

Lasku lentokentalle:

Lasku kentalle, milloin siihen on tilaisuus, on aivan
vaaraton. Otettava huomioon edella esitetyt asiat. Py-
rittava tekemaan lasku vastatuuleen, normaalisti, ei
sakaten.

Lasku jaalle:

Jaalle laskettaessa on se tehtava rannan suuntaan jo
senkin takia, etta pintaa on vaikea eroittaa lumen peit-
tamalla jaalla. Suorituksessa ei mitaan muuten erilaista,
paitsi jos jaa on heikko, on lasku tehtava joko aivan
rantamatalikolle tai niin, etta kone tulee maalle saakka
ja talloin heitettava kuomu pois.

Lasku salaojitetulle pellolle tai niitylle:

Paikan ollessa tarpeeksi suuren on lasku vaaraton.
Aikaisemmin esitetyt asiat huomioonottaen onnistuu lasku
pienin vaurioin.

Lasku rantahietikolle:

Hietikon ollessa tasaisen ja tarpeeksi suuren onnistuu
lasku hyvin tietyin vaurioin. Tallaisia hietikoita on
vahan, joten se el kaytannossa useinkaan tule kysymykseen.

Lasku ojitetulle pellolle:

Pakkolaskupaikkana useimmiten kaytannossa esiintuleva.
Onnistumisen mahdollisuudet ovat hyvat. Otettava huo-
mioon suuntaa valitessa ettei ole valttamatonta yrittaa
tehda laskua peltosarkojen pitkittaissuunnassa jos
laskualueen pituus ja paremmuus siita karsii.

Lasku veteen:

Lasku veteen onnistuu hyvin kun vain otetaan huomioon
eraita seikkoja. Kuomu on ehdottomasti poistettava ja
syoksyvyot avattava. Laskuvarjon valjaat on irroitettava
kokonaan pois selasta. Kone nimittain alkaa vajota heti
sita mukaa kun nopeus pienenee. Jos mahdollista, niin
lasku tehtava rannan suuntaan ja mahdollisimman likelle,
vastatuuleen.
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Lasku nuoreen metsaan:

Tallaiseen metsaan on laskun onnistumisella viela mel-
koisia mahdollisuuksia, jos metsa on pienta ja tiheata.
Kuitenkin vahemman su051teltavaa

Lasku isopuiseen metsaan:

Ellei parempaa paikkaa ole tavoiteltavissa kuin iso-
puinen metsa, on parasta hypata, jos siihen on mahdolli-
suuksia.

Pakkolaskun onnistumiselle on tarkeinta nopeuden sailyt-

taminen. Ratkaisut tehtava harkiten ja rauhallisesti,
mutta silti nopeasti.

D. Laskuvarjohyppy MT-koneesta.

Laskuvarjohyppy on katsottava valttamattomaksi suorittaa
MT-koneesta ainakin seuraavissa tapauksissa:

- koneen palaessa

- koneen menetettya ohjattavaisuutensa vaurioitumisen
kautta

- koneen menetettya ohjattavaisuutensa sellaiseen lento-

liikkeeseen jouduttuaan, ettei onnettomuus ole valtet-
tavissa

- moottorin pysahdyttya eika henkea turvaavaa pakkolasku-
praikkaa ole

- ohjaajan haavoituttua tavalla, etta menettaa tai on

vaarassa myohemmin lennon aikana menettaa ohjauskykyn-
sa.

Alimmaksi turvalliseksi hyppykorkeudeksi on katsottava
150 m.

Hypyn suoritus:

Laskuvarjohypyn ollessa kyseessa on ohjaajan avattava
syoksyvyot irroitettava paahineen radiojohto liittimes-
taan, irroitettava happinaamarin letku liittimestaan tai
happlnaamarl paahlneesta Kuomu on poistettava joko kayt-
taen vasemmalla edessa ylhaalla olevaa kuomun pakkolaukai-
51Jaa tai jollei tama toimi, avataan kuomun lukitsijasal-
pa ja autetaan kasin kuomua aukeamaan, ilmavirta pitaa
lopusta huolen. Kuomun irrotessa on kumarruttava

Jos on aikaa ja mahdollisuuksia on kone py-
rittava saamaan mieluummin nousuun ja nopeus alle tavalli-
sen matkalentonopeuden ennen hyppya. Otetaan sellainen
asento, etta on mahdollisimman pieni vaara jaada mistaan
jasenistaan tai varusteistaan koneeseen kiinni ja etta
voidaan kayttaa hyvaksi jalkojen ponnistuskykya. Hypataan
joko sivulle alas voimakkaasti ponnistaen tai saadetaan
vakaajalla kone taysin nokkapainoiseksi, jolloin voidaan
ponnistaa suoraan ylos samalla viela tyontaen sauvaa
voimakkaasti eteen, jotta mahdollisimman voimakas keski-
pakoisvoima auttaa hyppaagaa paasemaan perasinten ulko-
puolelle.
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IV. RADION KAYTTOOHJE.

(Radio FuG 16 ja 16 Z)

Kiinnitettava paahine koneen radiokoskettimeen.

Kytkettava lammityskytkin (koneissa, joissa sellainen
on) ja annettava sen olla paalla n. 1' ennen muuttajan
kaynnistamista.

Tarkastettava, etta vaihtokytkin on kaytossa olevalla
aallolla (Le.R 3:ssa nykyisin kaytossa Fu-1 41,5 mj/s)

Kytkettava muuttaja liikkeelle lahdettaessa. Koneen
kaydessa alle 1600 - 1800 kierr./min. kierroksilla

on valtettava radion kayttoa, koska se kuluttaa kovasti
akkua.

Kokeiltava kuuluvaisuus. Puhuttaessa painettava sauvan

etupuolella olevaa puhekosketinta huolellisesti, etteil
puhe katkeile.

Rullattua starttipaikalle lentoonlahtoa varten on aina
kysyttava kenttapaivystajalta lahtolupa.
Lahdon jalkeen kokeiltava kuuluvaisuus.

Jos vasta-asema kuuluu heikosti, on kaannettava voi-

makkuussaatimesta voimakkaammaksi. Voimakkuussaadin si-
jaitsee oikealla alhaalla edessa.

Kuuluvaisuuden ollessa huonon tai ei kuulu ollenkaan
(vast.otin ei viritetty oikein), vaikka voimakkuussaa-
timesta on kaannetty, on kaytettava hienosaadinta, joka
sijaitsee oikealla alhaalla edessa. Pyydettava maa-ase-
malta lahetysta ja kaannettava hienosaatimesta jompaan
kumpaan suuntaan, jolloin saa aseman jossain kohtaa
kuulumaan. Ta1101n kaantaminen on heti lopetettava ja
kaannettava keskiasentoon (keskittyy itsestaan jos on
kunnossa) .

Ellei kuuluvaisuus parane on hienosaato-
moottori pyorittanyt yli kuuluvaisuusalueen. Talloin
on saatimesta kaannettava toiseen suuntaan aivan het-
kellisesti, koska se muuten taasen menee yli kuuluvai-
suusalueen.

Yleensa jos kuulee vaikka heikostikin, on varoen kay-
tettava hienosaatolaitetta, etenkin ellei ole tottumusta
laitteen kaytossa, koska tulos taitamattomasta hieno-
saadon kaytosta usein on, etta kuuluvaisuus loppuu
kokonaan.

Ohjaamossa olevaa Fern - Nahe yliheitinta kaytettava
esim. lennettaessa tiukassa muodostelmassa (kaannettava
Nahe (lahella) asentoon).

Tavallisesti ja aina pitemmilla yhteyksilla
on kaytettava Fern (kaukana) asentoa.

Kohtilentolaitteen kayttoohje.

Lahdettaessa suorittamaan kohtilentoa on pyydettava
maa-asemalta kohtilentomajakka paalle.
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Kaannettava aallonvaihtokytkimesté kohtilentoaallolle,
asent. 2 (42 mj/s.). Kohtilentoaalto on puheaallosta
seuraava aalto myotapaivaan.

Kytkettava kohtilentokytkin "ZF" asentoon (ala-asento).

Kohtilentomittarissa vaakasuora osoitin nayttaa lahet-
tavan aseman voimakkuuden, mista voi paatella, olemme-
ko lahella vai kaukana. Lisaksi, tultaessa lahelle la-
hettavaa asemaa, kuuluu kuulokkeissa siriseva aani.

Kohtilentomittarissa alaspain osoittava osoitin

nayttaa koneen suuntaa majakkaan nahden. On muistettava,
etta lennettaessa kohti majakkaa on korjaus tehtava
painvastaiseen suuntaan osoittimen nayttamasta.

Mittari toimii siis "nayttavasti",s.o. se nayttaa
virheen suunnan. P01spa1n lennettaessa toimii mittari
"Kaskevasti", s.o0. se nayttaa, mihin pain on korjattava.
Jos ei tiedé,lentééké majakkaa kohti, vaiko
siita poispain, saa sen helposti selville painamalla
esim. vasenta jalkaa. Jos mittariosoitin "seuraa
mukana", s.o. heilahtaa vasemmalle, lennetaan majakkaan
pain, JOS se heilahtaa oikealle, lennetaan majakasta

pois.

Kohtilennon loputtua kaannettava vaihtokytkimesta
toiminta-aallolle. On siis huomattava, etta kohti-
lennon aikana ei kone kuule maa-aseman lahetysta.

Kaannettava kohtilentokytkin "FT" asentoon (ylaasento).
Ilmoitettava maa-asemalle ettei majakkaa enaa tarvita.

Laskun jalkeen, kun on rullannut pois kiitoradalta,
siis lahto- ja laskualueelta, painettava muuttaja
(radio) pois paalta, viimeistéan silloin kun on rul-
lannut koneen seisontapaikalle.

Ilmoitettava radiomekanikolle lenpop aikana mahdolli-
sesti ilmenneet viat ja lentotehtavan antajalle radion
kuuluvaisuus.

V. MITTARILENTOLAITTEIDEN KAYTTOOHJE.

Ennen mittarilennolle lahtoa varmistauduttava seuraa-
vista seikoista:

- koneen kohtilentolaite on kunnossa

- koneessa variometri

- koneessa (taikka ohjaajalla) on kello

- etta kone ui suoraan

- etta korkeusmittari asetetaan O-asentoon.

Lennollelahdon jalkeen asetetaan kone vakaajan avulla
uimaan vaakalentoon.
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Keinohorisontti ja kaartomittari saadaan toimimaan
painamalla kytklntaulussa oleva katkalslga alas
(ohjaajasta pain katsottuna toinen nappi ylarivissa).
1 min. odotuksen jalkeen kierretaan keinohorisontin
kehys "kiinni" (Fest) asennosta vasemmalle pain
"auki" (Los) asentoon. ) o

Tarkataan keinohorisontin nayttama ja
kaarto- ja kallistusmittarin asento koneen ollessa
vaakalennossa.

Useimmissa koneissa on pitot-putken lammitys yhdessa
yllamainitun katkaisijan kanssa. Koneissa, Jjoissa
pitot-putken katkaisija on erikseen, on se painettava
paalle ennen pilveen menoa.

MT-koneessa on korkeusmittarin kehykseen kiinnitetty
kaksi liikuteltavaa osoitinta. Niita voidaan kayttaa
seuraaviin tehtaviin:
- osoittamaan laskukentalla vallitsevaa
ilmanpainetta (korkeutta)
- osoittamaan lentoreitilla olevien estei-
den (esim. vuorien) korkeutta
- osoittamaan lentokorkeutta, jolla pyri-
taan lentamaan
- pilvilennolla voidaan osoitin siirtaa
pilven alarajan kohdalle ja lennettaessa
pilven paalle, pilven ylarajan korkeuden
kohdalle toinen osoitin.

Kun osoittimet on nain asetettu voidaan lentaa pil-
vessa koko ajan pysyttelemalla osoittimien valisella
korkeudella.

Mittarilennon paatyttya kierretaan keinohorisontin

kehys oikean kautta "kiinni" (fest) asentoon ja pai-

netaan katkaisija ylos. .
Painetaan pitot-putken katkaisija ylos.

VI. HAPPILAITTEIDEN KAYTTOOHJE.

Ennen korkeuslennolle lahtoa tarkastettava, etta
happisailion painemittari nayttaa 150 1lmakehaa Jos
happea on vahemman, on asiasta ilmoitettava mekani-
kolle, joka tayttaa sailion.

Happinaamari asetetaan kasvoille ja letku yhdistaan
koneen happiletkuun.

Kokeillaan happilaitteen kunto avaamalla venttiili
ja hengitetaan seka tarkataan paine- ja virtaus-
mittarin liikkeita.

Noustaessa yli 4000 m:n avataan venttiili. Jos hapen
virtaus ei ole normaali (virtausmittari ei "hengita"
oman hengityksen tahdissa), voidaan sita lisata pai-
namalla "keuhkon" keskella olevaa nappia, jolloin
sailio antaa runsaammin happea.
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Jos painemittari lennon aikana laskee alle
20 ik:n on heti laskeuduttava alapuolelle 4000 m:n.

Korkeuslennon paatyttya (mieluummin heti kun on las-
keuduttu 4000 m:n alapuolelle)sulgetaan happilaitteen
venttiili tiiviisti seka painetaan "keuhkon" keskella
olevaa nappia niin, etta painemittari laskee O:aan.

VII. ASEIDEN KAYTTOOHJE.

Ennen ampumaan lahtoa huomioitava seuraavat seikat:

Etta kone on saadetty uimaan suoraan.

Kokeiltava tahtainvalo. Tahtain sijaitsee ohjaamon
etulasin alapuolella ohjaajan silmien korkeudella.
Tahtaimeen tartutaan aina oikealla kadella ja kaanne-
taan vasemmalle, jolloin tahtain on toiminta-asennos-
saan. Taman jalkeen laitetaan akun paakatkaisijasta,
NA 18, virta paalle. Katkaisija sijaitsee paajakotau-
lun alareunassa tai ohjaamon oikeassa seinamassa oleva
lusikkamainen tyontokytkin. Himmentajakatkaisijasta
saadaan valo tahtainlasille vetamalla katkaisijaa
taaksepain. Katkaisijan ollessa taka-asennossa on valo
kirkkain. Katkaisija sijaitsee tahtaimen paalla oikeas-
sa reunassa. (Kiintotahtaimessa se on tahtaimen alla
oleva oikealle kierrettava nappula).

Tiedusteltava asehenkilokunnalta onko aseet ladattu.

Otettava selvaa mista laukaisimista eri aseet toimivat.
Normaallkaytossa MG 131:t toimivat ohjaussauvan yla—
paassa olevasta liipasimesta ja MG 151 sauvan paassa
olevasta painonapista. Siipitykkien ollessa paikoil-
laan toimivat runkoaseet liipasimesta ja siipitykit
painonapista.

Todettava, etta aseiden paakatkaisija on ala-asennossa
vahinkolaukausten valttamiseksi. Se sijaitsee ohjaa-
mon etulasin alla panostenlaskijan vasemmalla puolella.
(Siipitykkien katkaisija on paajakotaulussa ylarivin
takimmainen painonappi).

Tarkastettava, etta patruunan laskijat nayttavat oi-
keita patr. maaria.

Ennen ammunnan aloittamista huomioitavat seikat:

Vedettava tahtain paikoilleen.

Laitettava tahtainvalo paalle.
Valo on saadettava vallitsevien valaistus-
olosuhteiden mukaisesti.
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Nostetaan aseiden paakatkaisija ylaasentoon ja kat-
sotaan latausilmaisijasta latautuvatko aseet seka
nostetaan etuliipasin tykinnapin paalta pois laukai-
suasentoon. Taman jalkeen voidaan aloittaa ammunta.

Ammunnan aikana seurataan aseiden toimintaa ohjaamon
etulasin alla olevista patruunanlaskijoiden vilkutta-
jista. Naiden nayttaessa valkoista on ase ladattu

ja toimintavalmis. Jos ne taas nayttavat mustaa ovat
panokset lopussa tai aseeseen on tullut hairio.
Hairion johtuessa laukeamattomasta patruunasta pois-
tuu halrlg automaattisesti silla, etta liipasin las-
ketaan ylos, jolloin latausmoottori suorittaa uudel-
leen lataamisen ja ase on jalleen toimintavalmis.

Ammunnan loputtua huomioitavat seikat:

Nostetaan etuliipasin tykinnapin paalle.

Aseiden virrankatkaisija ala-asentoon.

Tahtainvalo pois.

Tahtain laitettava lepoasentoon painamalla oikealla

kadella tahtalmesta ja kaannetaan oikealle ja paine-
taan sisaan.

Toimenpiteet lennolta palattua:

Tehtava asehenkilokunnalle ilmoitus mahdollisesti
kayttamatta Jaanelsta patruunoista, aseissa sattu-
neista hairioista y.m. mahdollisesti esille tulleis-
ta seikoista.



